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Regionale Machbarkeitsstudie zur verbesserten Erreichbarkeit der Zentren Bremen,
Delmenhorst und Oldenburg in der Metropolregion Nordwest durch schnelle

Radverkehre

Vorstellung der Ergebnisse am 7. Mai 2024 im FA Horn-Lehe
SBMS Referat 51, Nina Hippel



RMS 21 — Eckdaten des Projekts

Ziel
» Forderung des Alltagsradverkehrs in der Region

Gegenstand der Studie
» 13 Radverkehrsachsen zwischen den Zentren Bremen,
Delmenhorst, Oldenburg und den Nachbarkommunen

Ergebnis

» Gutachterliche Empfehlung zu
Verbesserungsmadglichkeiten entlang der Routen

» Planungsebene: Machbarkeitsstudie
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Projekttrager
> Kommunalverbund Niedersachsen / Bremen e.V.

Forderung
» Bundesministerium fir Digitales und Verkehr
» Forderfonds der Metropolregion Nordwest

Laufzeit
> 2021 - 2023

Bearbeitung

» Geschaftsstelle des Kommunalverbunds

» beteiligte Kommunen (Mitglieder
Kommunalverbund + Kooperationskommunen im
Raum Oldenburg)

» Planungsburos PGV-Alrutz u. PGV-Dargel-
Hildebrandt

Beteiligung

» Baulasttrager
> Politik

» ADFC




Hintergrund
Regionales Mobilitatskonzept: Radverkehr

Quelle: Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V.
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Konzeption eines regionalen
Alltagsradverkehrsnetzes:

» potenzielle Radschnellverbindungen
» Verbindungen 1. Ordnung
» Verbindungen 2. Ordnung

» Projekttrager Kommunalverbund
» Beschluss in Mitgliederversammlung
des Kommunalverbunds in 2020




Hintergrund
Verkehrsentwicklungsplan Bremen 2025
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—¥% RMS 21 Bremer Routen B1-B7 (z.T. in Varianten)

RMS 21 Suchraume Linienfindung (B4, B6)

..... ; VEP 2025 Premiumroutenkorridore
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Quelle: Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V. / SBMS; Kartengrundlage: GeoBasis-DE/BKG 2018
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Uberlagerung Bremer
Premiumroutenkonzept / Routen RMS 21

» Bedeutung der regionalen Routen flr den
kommunalen Radverkehr




Arbeitsschritte RMS 21 i € Hansesta
Untersuchung moglicher Trassenverlaufe
- Grundlage: Qualitatsstandards Breiten

Strecke 2. Ord Rad t 1
Art der Radverkehrsanlag p re¢ f : nung acvorrangroute Premiumroute Bremen™* Radschnellverbindung** Ab eSthte Ml n d eststan d ard S
(Gr rd)** (Strecke 1. Ordnung)**
innerorts d
FavbahbegEon e — > Radvorrangrouten
" . s o m
|Einrichtungsradweg (mind. 2,00 m) > R d - t
Fahrbahnbegleitender aapremiumrouten
Zweirichtungsradweg 2,00m - kA - d h I | b H d
(peicsaig » Radschnellverbindungen
Fahrbahnbegleitender £.00m
Zv:'cln'cl:ltungﬁradweg 2,50m 3,00m (mind. 3,00 m) 4,00m
sinseitig)
;ae::?nhsnahr:eg:eﬁl';:nduenrd 4,00 m**
Radweg 2,50m 3,00 m*** (mind. 2,50 m) -
(Einrichtungsverkehr) bel geringem Fufiverkehr
Gemeinsamer Geh- und 5,00 m***
|Radweg 3,00m 4,00 m*** (mind. 3,00 m) -
(2weirichtungsverkehr) bei geringem Fufiverkehr
(Gehweg, Radverkehr frei
_— 2,50m - - -
(Einrichtungsverkehr)
(Gehweg, Radverkehr fref
o 3.00 - - -
(Zweirichtungsverkehr) m
. 2,50m
Schutzstreifen 1,50m 2,00m (mind. 2,00 m)
|Radfahrstreifen
— 2,50m
(Einrichtungsverkehr) 1,85m 2,75m (mind. 2.00 m) 3,25m
(incl. Breitstrich zur Fahrbahn) e
4,50 m**** Fahrgasse
) .
FahrradstraBe 4,60m (DTV Kfz max. 1.500/Tag); 5,00
. . . 24,00m 5,50 m**** Fahrgasse
(mit Kfz-Verkehr in beide (4,10 m) (4,60 m)
Fahrrichtungen) Fahrgasse fahr (DTV Kfz max. 2.500/Tag); Fahr
ahrrichtungen ahrgasse 6,50 m*+** Fahrgasse ahrgasse
(DTV Kfz max. 5.000/Tag)
Selbststéndig gefiihrter 4,00m
3,00 3,00 v
Radweg m n (mind. 3,00 m) 400m
Radfahrstreifen mit
KA. , o A . .
Linienbusverkehr 350m k 3.50m
Mischverkehr mit Kfz bei WA, 4,70 m** . -
Tempo 30
Mischverkehr mit Kfz bei
Tempo 20
KA. 4,00 m*** . .
(verkehrsberuhigter "
Lgeschafisbercich)

** zz=), Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/ zum Parken: *** FUhrun=sform nurin Ausnahmefillen einsetzen: **** MaBe inkl. Sicherheitsabstinde




Arbeitsschritte

Untersuchung moglicher Trassenverlaufe
- Grundlage: Qualitatsstandards Breiten

N Strecke 2. Ordnung Radvorrangroute -
Art der Radverkehr (Grundstandard)* (Strecke 1. Ordnung)** Premiumroute Eremen Radschnellverbindung**
innerorts
Fahrbahnbegleitender 1.60m 2.50m 2,50m 3.00
. A . L00m
Einrichtungsradweg (mind. 2,00 m)
Fahrbahnbegleitender
Zweirichtungsradweg 2,00 m kA
(beidseitig)
Fahrbahnbegleitender £.00m
Z\?'cln':l:ltungsradweg 2,50m 3,00m (mind. 3,00 m) 4,00m
sinseitig)
Fae::?nhsnahr:eg:eﬁli:nduenrd 4,00 m**
2,50m 3,00 m*** (mind. 2,50 m)
Einrichtungsverkehr) bel geringem Fufiverkehr
emeinsamer Geh- und 5,00 m***
Radweg 3,00m 4,00 m*** (mind. 3,00 m)
(2weirichtungsverkehr) bei geringem Fufiverkehr
lGehweg, Radverkehr frei
_— 2,50
Einrichtungsverkehr) m
ehweg, Radverkehr frel
: .00
[chir-chtun gsverkehr) 3.00m
2,50m
h if 1,50 2,00 m***
Schutzstreifen m m (mind. 2,00 m)
|Radfahrstreifen
— 2,50m
(Einrichtungsverkehr) 1,85m 2,75m (mind. 2.00 m) 3,25m
(incl. Breitstrich zur Fahrbahn) o
4,50 m**** Fahrgasse
DTV Kfz . 1.500/Tag);
Fahrradstrafie 4,60m ( max °s) 5,00
. . . 24,00m 5,50 m**** Fahrgasse
(mit Kfz-Verkehr in beide (4,10 m) (4,60 m)
Fahrrichtungen) Fahrgasse Fahrgasse (OTVKfz max. 2.500/Tag); Fahrgasse
1
& ¥ 6,50 m**** Fahrgasse ¥
(DTV Kfz max. 5.000/Tag)
Selbststéndig gefiihrter 4,00m
3,00 3,00 4,
Radweg m m (mind. 3,00 m) 0om
Radfahrstreifen mit
k.A. 50 m*** kA, 50 mr*
Linienbusverkehr 350m 3.50m
Mischverkehr mit Kiz bei KA. 4,70 mee
Tempo 30
Mischverkehr mit Kfz bei
Tempo 20
KA. 4,00 m***
(verkehrsberuhigter "
Lgeschafisbercich)

** zz=), Sicherheitstrennstreifen zur Fahrbahn/ zum Parken: *** FUhrun=sform nurin Ausnahmefillen einsetzen: **** MaBe inkl. Sicherheitsabstinde
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Beispiel Fihrungsform
,Radweg“
» 25-30m

Radweg je Richtung

ODER

» 3,0-40m
Zweirichtungsradweg

Beachtung
Verkehrsraum fur
FuRverkehr!

Freie
Hansestadt
Bremen




Arbeitsschritte RMS 21 i € Hansesta
Untersuchung moglicher Trassenverlaufe
- Route B3 Bremen — Lilienthal: Prifung auf Radschnellverbindung

Legende AbSChnItt A
[] Administrative Grenze PraSIdent_Kennedy-PIatz _ RembertlstraBe -

=== gepriifte Abschnitte

R Parkallee — Stern — Wachmannstralle — H.-H.-
— AN Meier-Allee

kommunal verbund
niedersac hsen
b

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

B czc‘ X Plan 01 | Gepriifte Streckenvarianten
i o B3 | Bremen - Lilienthal
3 0
X A /
N —

1.000 2.000 Meter

» (Im Original DIN A3)  1:33.000

e Plangrundiage:
N © Bundesamt fur Kartographie und Geodasie (2023)
N =" Bremen i ¢

e men

—_ Mitte — Schwachhausen 3,2 km | === 775"

Parkallee
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Untersuchung moglicher Trassenverlaufe
- Route B3 Bremen — Lilienthal: Prifung auf Radschnellverbindung
}:J s Abschnitt B
= e G Knotenpunkt H.-H.-Meier-Allee / Watjenstral3e —
. TG Wegeverbindung bis Gabelung Magdalene-

== Abschnitte Thlmme -Weg

kommunal verbund
niedersac hsen
b

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

Plan 01 | Gepriifte Streckenvarianten

FY Aal
\

* B: 2 Untervarianten

B3 | Bremen - Lilienthal

1.000 2.000 Meter

Plangrundlage:

SC h W aC h h au S e n / . (Im Original DIN Aaiaph:j::oiéw -

Horn-Lehe 0,6 km

H.-H.-Meier-Allee nordlich Watjenstralie

© PGV-Alrutz




Arbeitsschritte RMS 21
Untersuchung moglicher Trassenverlaufe
- Route B3 Bremen — Lilienthal: Prifung auf Radschnellverbindung

A

Lilienthal

C: 2 Untervarianten

\

Legende

[] Administrative Grenze
=== gepriifte Abschnitte
- weitere gepriifte Varianten

=== Abschnitte

kommunal verbund
niedersac| hsen
bremen eV.

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

Plan 01 | Gepriifte Streckenvarianten

B3 | Bremen - Lilienthal

Horn-Lehe 0,5 km

1.000 2.000 Meter

(Im Original DIN A3)  1:33.000

~~_|  Plangundage:

esa ographie und Geodasie (2023)
lllll
ot
PGV e
Stand: 27.09.2023 Tol: 0611 J 22060180
1177
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Abschnitt C

Gabelung Magdalene-Thimme-Weg —
Unterfihrung — Achterstrale — Am
Herzogenkamp bis Hohe Helmer

Unterfiihrung Eisenbahn

“© PGV-Alrutz




Arbeitsschritte RMS 21

Untersuchung moglicher Trassenverlaufe

- Route B3 Bremen — Lilienthal

Lilienthal

a D
- Horn-Lehe/
Borgfeld 4,5 km

Bremen
men

Legende

[] Administrative Grenze
=== gepriifte Abschnitte
- weitere gepriifte Varianten

=== Abschnitte

kommunal verbund
niedersachsen
bremen eV.

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

Plan 01 | Gepriifte Streckenvarianten

B3 | Bremen - Lilienthal

0 1.000 2,000 Meter

(Im Original DIN A3)  1:33.000

Plangrundlage:
© Bundesamt for Kartographie und Geodasie (2023)

rrrrm

_ PGV
Stand: 27.09.2023 llll

Abschnitt D
Helmer — Jan-Reiners-Weg

Freie
Hansestadt
Bremen
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Arbeitsschritte RMS 21

Untersuchung moglicher Trassenverlaufe

- Route B3 Bremen — Lilienthal

Schwachh
Horn-Lehe /
6 —8,2km

\ A

\\ ‘/“

N Bremen
~ men
N
i

AN
-
'? /
y \» L
e
y C
B c2

Lilienthal

Legende

[] Administrative Grenze
=== gepriifte Abschnitte
- weitere gepriifte Varianten

=== Abschnitte

kommunal( ;verbund
niedersachsen

bremen eV.

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

Plan 01 | Gepriifte Streckenvarianten

B3 | Bremen - Lilienthal

0 1.000 2,000 Meter

(Im Original DIN A3)  1:33.000

Plangrundlage:
® Bundesamt fir Kartographie und Geodasie (2023)

rrrrm

, PGV
Stand: 27.09.2023 Illl
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Abschnitt X
Ab Stern: Parkallee — Kuhgrabenweg — diverse
Querverbindungen zum Jan-Reiners-Weg

Kuhgrabenweg

© PGV-Alrutz




Arbeitsschritte
Auswahl Vorzugsvariante

- Route B3 Bremen — Lilienthal

T
N

A

Bremen
Bp€men

Lilienthal

Legende

[] Administrative Grenze

== \orzugsvariante

kommunal( ;verbund
niedersachsen

bremen elV.

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

Plan 02 | Vorzugsvariante

B3 | Bremen - Lilienthal

o 1.000 2.000 Meter

(Im Original DINA3)  1:33.000

Plangrundlage:
© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2023)

rrrrm

Stand: 27.09.2023

YV VYV
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13 km Lange

8,8 km auf Bremer Gebiet
3,6 km Verlauf durch Horn-Lehe

Verlauf in Bremen:

Prasident-Kennedy-Platz

Rembertistralle
Parkallee

Stern
Wachmannstral3e
H.-H.-Meier-Allee
Wegeverbindung
Achterstral3e

Am Herzogenkamp

Helmer
Jan-Reiners-Weg

Freie
Hansestadt
Bremen



Arbeitsschritte
MalRnahmenempfehlungen

- Route B3 Bremen — Lilienthal: Standardeinhaltung

S

K B 831{

B3#21

as_/i'o/’

B3/19

B3417

/ Lilienthal
B3/16

Legende

[] Administrative Grenze
Standard Radschnellverbindung
b Ja

F— Nein

Abschnittsbezeichnung nach Nummerierung
MaRnahmenkataster

kommunal( ;verbund
niedersachsen

bremen elV.

Regionale Machbarkeitsstudie zur
verbesserten Erreichbarkeit der
Zentren Bremen, Delmenhorst und
Oldenburg in der Metropolregion
Nordwest (RMS21)

Plan 03 | Standardeinhaltung

B3 | Bremen - Lilienthal

o 1.000 2.000 Meter

(Im Original DINA3)  1:33.000

Plangrundlage:
© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2023)

| PGV :
Stand: 27.09.2023 IIII
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» Gutachtereinschatzung: 30 % der
Strecke als RSV moglich
» Griunde fur Nichteinhaltung:

— Baumbestand

— Schutzgebiete

— Flachenbedarf Stral3enbahn
— Engstelle Unterfuihrung

» Empfehlung: Optimierung nach
maoglichst hohen Standards, auch
wenn RSV nicht durchgehend
maoglich
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Beispiel Wegeverbindung Hornstiickenweg — Achterstralie sy & Hansestadt
Bestand i
Nordwest Sudost

gem. Geh-/ Griin
Bahngleise Radweg
] 8,00 l

g 11,50 +

Blickrichtung: Nordosten b -
® PGV-Alrutz

Lésungsvorschlag

Nordwest 1 B i Siidost

» 590 m Lange

» Radvorrangroutenstandard kann
erreicht werden durch

» Verbreiterung Geh- und Radweg
um 0,5 m

gem. Geh-/ Grin
Bahngleise Radweg
8,00 l 4,00

12,00
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Beispiel Achterstral’e — Am Herzogenkamp o npemmrtony " € Hansestadt
(von Universitatsallee bis Helmer)

Bremen, Achter StralRe

Bestand
Nordost l 1 Sudwest
Rinne : Rinne
Gehweg Radweg Sts g 39 Fahrstreifen 0.30 Sts Gehweg
1,30, 230 050 5,80 "70,50 2,00
. . . ¢ e ? ? D)
T | 6,40
Blickrichtung: Nordwesten ) T
© PGV-Alrutz 1 3’00

» 270 m Lange Lésungsvorschlag "

> (bisheriger) e @ Stdwest
Radpremiumroutenstandard kann (
erreicht werden durch

» Umwandlung in gemeinsamen
Geh- und Radweg

gem. Geh-/ Rinne Rinne
Radweg OS ;‘; or;;(‘) Fahrstreifen 0 3% Sts Gehweg
3,35 el 5,80 170,50 2,00
Tt 1
6,40
. .
13,00




Beispiel Helmer

Blickrichtung: Norden
© PGV-Alrutz

» 560 m Lange

» Radschnellverbindungsstandard
kann erreicht werden durch

» Einrichtung Fahrradstral3e inkl.
Neuordnung Kfz-Parken

Bestand

Westseite

Gehweg Griin

Lésungsvorschlag
Westseite

200, 300 |

Die Senatorin fiir Bau, Mobilitt Freie

und Stadtentwicklung E;l:ﬁfltadt

Ostseite

ZONE

2 o)
- . -
— =
Parken am
Fansanend - Fahrstreifen Parken Gehweg
6,50 i 2,00 + 1,90
18,40 | .
Ostseite

Fahrstreifen e Parken Gehweg
0,75
L 2

5,75 2,00 i 1,90

.

*

18,40




Beispiel Jan-Reiners-Wanderweg

©PGV-Alrutz

» 3,9 km Lange (Bremer Anteil)

» Radschnellverbindungsstandard
kann nicht erreicht werden

» ggf. abschnittsweiser Ausbau
auf 3,5 m Geh- und Radweg 2>
prifen!

» Empfehlung: Bevorrechtigung an
Einmtndungen

Bremen, Jan- Relners-Wanderweg
Bestand -

Nordwest Sudost

O
.‘-\X =

gem. Geh-/
Griin/Fleet Radweg Grin/Fleet
3,00
; !
Losungsvorschlag
Nordwest y Sudost

gem. Geh-/

Grun/Fleet Grun/Fleet

Radweg
i 3,50

—
——
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Zusammenfassung und Ausblick sy G Hansetad

» Auf 30% der insgesamt 13 m kann der Radschnellverbindungsstandard eingehalten werden.

grundsatzliche Verbesserungen flr den Radverkehr.
» Empfehlung: Hohe Bedeutung der Route - Im Rahmen der Moglichkeiten qualifizieren!
» Einordnung: Gutachterempfehlung als Diskussionsgrundlage - Details sind noch zu prifen!
» Weitere Planung und Umsetzung liegen bei den Kommunen / Baulasttragern
Weitere Aktivitaten zum Thema Premiumrouten:
> Kommunalverbund: Erarbeitet ein Kommunikationskonzept fiir die regionalen Routen (Offentlichkeitsarbeit, Dachmarke,...
» SBMS: laufende Auftrage zu

— Qualitatsstandards Premiumnrouten und
— Aktualisierung und Konkretisierung Bremer Premiumroutennetz

» Fur Abschnitte, in denen der Standard nicht eingehalten werden kann, formuliert die Studie MalRnahmenvorschlage flr |
). I
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Vielen Dank!
Weiterfuhrende Links:

Ubersicht zur regionalen Machbarkeitsstudie zur verbesserten Erreichbarkeit der Zentren Bremen, Delmenhorst
und Oldenburg in der Metropolregion Nordwest (RMS21)
Regionale Machbarkeitsstudie (RMS21) | Kommunalverbund Niedersachsen/Bremen e.V.

RMS21 Studienergebnisse
Route Bremen — Lilienthal | B3



https://www.kommunalverbund.de/aufgaben-projekte/mobilitaet/regionale-machbarkeitsstudie-rms21-/
https://kommunalverbund.sharepoint.com/sites/Planung741/Freigegebene%20Dokumente/Forms/AllItems.aspx?id=%2Fsites%2FPlanung741%2FFreigegebene%20Dokumente%2FRMKR%2FGO%20Downloaddokumente%20Homepage%2F2311%20RMS21%20Studienergebnisse%5FRoute%20Bremen%2DLilienthal%5FB3&p=true&ga=1

