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Vorführender
Präsentationsnotizen
Handlungsfelder des Car-Sharing Aktionsplans:
Car-Sharing Stationen im öffentlichen Straßenraum
Integration Neubauvorhaben 
Integration ÖV 
Flottenmanagement
Öffentlichkeitsarbeit

VEP Maßnahmen die Carsharing umfassen:
Reduzierung des Parkraums (G.2)
Mehr Car-Sharing (H.4)
Car-Sharing-Angebot für Nachbarschaften (H.5)
Parkplatzprivilegierung für Car-Sharing (H.6)
Mobilitätsberatung für Neubürger (I.3)
Mobilitätsberatung für Betriebe und Schulen (I.4)
Einführung einer Mobilitätskarte (I.6)

Auch politisch gewollt. Etliche Bürgerbeschaftsbeschlüsse, inkl.:
„Carsharing auf das gesamte Stadtgebiet ausweiten“ (Juni 2013)
„Carsharing in Bremen stärker bewerben und attraktiver machen!„ (Februar 2017)

Bremisches Carsharing-Gesetz regelt zuständigkeiten, verwendet Mechanismus der Sondernutzung, definiert Qualitätskriterien und Vergabenverfahren (https://www.transparenz.bremen.de/sixcms/detail.php?gsid=bremen2014_tp.c.128888.de&asl=bremen203_tpgesetz.c.55340.de&template=20_gp_ifg_meta_detail_d)



Umgang mit Bikesharing und E-Tretroller (allgemein)

E Eine Sondernutzungserlaubnis muss
von den Anbietern beantragt werden. --=
Sondernutzung regelt:

B Monatliche Gebuhr, pro Fahrzeug

B Anzahl der Fahrzeuge, die Anbieter im
Stadtgebiet abstellen durfen

¥ Sondernutzungserlaubnis wird fur 2
Jahre erteilt




Zusatzauflagen fiir E-Tretroller

B Fur E-Tretroller:

E  Max. 2.500 Roller von max. 2 Anbietern im
Stadtgebiet (davon 1.000 in Kernstadtzone)

B Kein Abstellen in definierten Bereichen
(Parks, historische Anlagen, ...)

Max. 4 Roller an einem Standort

Kein Fahren in FuRgangerzonen
Foto beim Abstellen

Frist fur Mangelbehebung: 6 Stunden




Sondernutzungskonzept E-Mopeds
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Sondernutzungskonzept-Zonen fiir E-Scooter/E-Mopeds

Blumenthal
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Anlage 1: Kernstadtzone
Oristeile:

Altstadt (1110)
Bahnhofsvorstadt (1120)
Ostertor (1130)

Alte Neustadt (2110)
Hohentor (2120)

Meustadt (2130)
Sihdenvorstadt (2140)
Gartenstadt Sod (2150)
Buntentor (2160)

Steintor (3110)

Fesenfeld (3120}
Peterswerder (3130}
Hulsherg (3140}
Meu-Schwachhausen (3210)
Birgerpark (3220)

Barkhof (3230)

Riensberg (3240)

Radic Bremen (3250)
Schwachhausen (3260)
Gete (3270)

Regensburger Stralke (4210)
Findorfi-Blargerweide (4220)
Weidedamm (4230)
Utbremen (4310)
Steffensweg (4320)
Westend (4330)

Walle (4340)
Osterfeuerberg (4350)
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Auswirkungen von Carsharing - Entlastungseffekte
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+ zahlreiche Vorteile

fir die Umwelt

https://mobilpunkt-bremen.de/assets/uploads/2015/09/2017-Analyse-zur-Auswirkung-des-Car-Sharing-in-Bremen_Team-Red-Endbericht.pdf


Vorführender
Präsentationsnotizen
~ 9,000 users 
Every new Car Sharing car (cambio Bremen) replaces  11  private cars!
2,000 cars (already) replaced in Bremen
Savings: parking garages with investment of approx. 30 – 50 Mio. € 



Mobilitatsverhalten von Carsharing-Nutzer:innen in HB

Modal Split: Pkw-Nutzung nach Zweck

45

B Nutzer
B Nicht-Nutzer

Zur Arbeit/Schule Einkaufen Freizeit

*Quelle: Analyse der Auswirkungen des Car-Sharing in Bremen, Team Red Deutschland GmbH
https://mobilpunkt-bremen.de/assets/uploads/2015/09/2017-Analyse-zur-Auswirkung-des-Car-Sharing-in-Bremen_Team-Red-Endbericht.pdf



Vorführender
Präsentationsnotizen
So what does all of this have to do with parking codes? Well, just like people are likely to change their mobility behaviour once starting to use car-sharing, the are also MOST likely to change their mobility behaviour when a major change takes place in their lives. Like moving into a new flat our house. And that‘s where integration of sustainable mobility alternatives becomes really relevant in new housing developments. 






Users: 0,3 cars per household, 78% with public transport pass
Non-users: 1 car per household, 58 % with public transport pass
Significantly higher use of sustanable transport modes than car-owners/control group. Car-use becomes a concious/rational decision as a car-sharing user.
Car-Sharing supplements/supports public transport use.


Bremer Carsharing-Gesetz

Vorschriften » Bremisches Landes-Carsharinggesetz (BremLCsgG) vom 2. April 2019

Bremisches Landes-Carsharinggesetz (BremLCsgG)

= DRUCKEN = SENDEN

Verdffentlichungsdatum: 05.04.2019 Inkrafttreten 06.04. %
Fundstelle Brem.GBL 2019, 152
Zitiervorschlag: "Bremisches LandesCarsharin&&%r mLCsgG) vom 2. April

2019 (Brem.GBL 2019, 152)"

Einzelansichto»  Seitenanfang iée‘

Der Senat verklindejgias de, von der Blrgerschaft (Landtag) beschlossene Gesetz
Einzelansicht o» enanfang &

§1

Anwendungsbereich

Dieses Gesetz regelt die Sondernutzung dffentlicher Straften in der Strafienbaulast der Gemeinden zum
Iwecke des Carsharing mit dem Ziel der Verringerung des Parkraumbedarfs sowie zur Verringerung der
klima- und umwelrschddlichen Auswirkungen des motorisierten Individualverkehrs. Zudem werden die

Zustandigkeiten nach dem Carsharinggesetz geregelt.
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hatten ein Auto im Haushalt dl ersetzten das Auto
vor Car-Sharing durch Car-Sharing
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Car-Sharing plus ein
Auto im Haushalt

schiitzt das

KLIMA i r . Nachweis das Angebot zu Reduzierung
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Anbieterauswahl erfolgt per
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Amt fir StraBen
und Verkehr

Carsharing-

Anbieter

mobil.p.‘_lnh:b )

dernutzungsgebiihr
d pro Stellplatz und
Vionat erhoben:

— 50€/25€ nach Zonen | u
I| StellplOG



Vorführender
Präsentationsnotizen
Bis Anfang 2019 überlässt BREPARK Sondernutzungserlaubnis des ASVs an Carsharing-Anbieter.
Seit Inkrafttreten des Bremischen Carsharing-Gesetzes beantragt der Carsharing-Anbieter die Sondernutzungserlaubnis direkt beim ASV. BREPARK ist bei dem Verfahren raus. 


Carsharing-Entwicklung in Bremen

Carsharing-Nutzer:innen Stadtgemeinde Bremen

25.000




Carsharing-Entwicklung in Horn-Lehe

Entwicklung cambio CarSharing in Horn/Borgfeld
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Carsharing-Stationen in Horn-Lehe/Borgfeld

%+ Borgfeld

8 Stationen
30 CS-Fahrzeuge
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Kartenquelle: Landesamt Ge




Wichtig: Gute Sichtbarkeit,
Erreichbarkeit, klare
Markierung




Sichtbarkeit,
Erreichbarkeit, klare
__M§{kier:11ng



Vorführender
Präsentationsnotizen
More than 40 of these hubs in network of over 100 carclub stations – public stations supplement stations on private ground. Goal: maximum 300 metres  between car club stations


Fragen, die man sich bei der Standortauswahl stellen sollte:
e |Ist der Standort gut sichtbar?

e |st erleicht zuganglich? Zu FuRR, mit dem Rad, mit offenlichen
Verkehrsmitteln?

* Gibt es Moglichkeiten zur Vernetzung mit anderen Verkehrsmitteln?

e Stellt die Bevolkerungsdichte eine potentielle Wirtschaftlichkeit dar?

* Gibt es eine ausgewogene Mischung an potentieller gewerblicher und
privater Nutzer?

 Welche Dienstleistungen gibt es bereit?

* Wo gibt es Licken im Angebot, die geschlossen warden kénnen/sollen?

* Bietet der o6ffentliche Raum genug Platz fir die MaRnahme? Wo gibt es
raumliche Chancen? Was sind realistische Erwartungen?

 Meidet man mit dem Standort Angstraume?

Stimmt es mit den Zielen der Flachennutzungsplanung tber ein? /

Den richtigen Standort auswahlen



Mobilitats-Bau-Ortsgesetz — Bei Neu- und Umbau

Seit 01.10.2022 und oder

Mobilitatsmanagement Stellplatzbau

Anlage einer CS-Station

Mieter-/Jobtickets ] sl =il

2 r | _—
e —— — Lid e ——— W R R = = oy

CS-"Mitgliedschaft"

— -

+ weitere MalRnahmen UND
Kommunikationskonzept

Gilt fiir Wohnungsbau sowie andere Nutzungen

Foto Copyright: pb+ Ingenieurgruppe AG



Mogliche Mobilitatsmanagement-Mal3nahmen

5 Jahre

=

e Zielgruppen- £

Carsharing-Mitgliedschaften -
und Stationen ge rECht .E
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Bahncards und
Fahrradwekstatte

OV-Zeitkarten
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Auswirkung auf Reduzierung des Kfz-Bestands

Hoher Geringer
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ZUSATZFOLIEN




Zustandigkeiten

Erteilung der

Sondernutzungs- Inhaltliche/Fachliche

Federfiihrung Unterstiitzung

erlaubnis

b

(stationsbasiert)

Senatorin flir Mobilitat
(SKUMS, Abt. Verkehr)

Amt fir StraBen und
Verkehr

b

(free-floating)

Senatorin fliir Mobilitat
(SKUMS, Abt. Verkehr)

Lade-
infrastruktur

Senatorin flir Mobilitat
(SKUMS, Abt. Verkehr)

Amt fir StraBen und
Verkehr

Senator fur Inneres
(SI, Ordnungsrecht)

Ordnungsamt

Senatorin fur Mobilitat
(SKUMS, Abt. Verkehr)

Senator fir Inneres
(SI, Ordnungsrecht)

Ordnungsamt

Senatorin fur Mobilitat
(SKUMS, Abt. Verkehr)

55 8% | &b

Senator fur Inneres
(SI, Ordnungsrecht)

Ordnungsamt

Senatorin fur Mobilitat
(SKUMS, Abt. Verkehr)




Sondernutzungsgebiihren (si. ab 01.01.2023)

Erteilung der
Sondernutzungs-erlaubnis

Zusatz

oA

(stationsbasiert)

* 50 € pro Stellplatz/Monat in
innenstadtnahen Quartieren
(nach StellplOG)

e 25 € pro Stellplatz/Monat in
innenstadtferneren Quartieren
(nach StellplOG)

5o

(free-floating)

Ausnahmeregelung fiir FF-Fahrzeuge fir
Bewohnerparkgebiete: 87 € pro Jahr

Ladeinfrastruktur

* Kostenfrei

* 0,65 € pro Fahrzeug/Woche

e 0,65 € pro Fahrzeug/Woche

Unfall-Unterstitzungs-Fonds: 100.000 € pro

Anbieter/Jahr

5| 5b &b

* 0,85 € pro Fahrzeug/Woche

Unfall-Unterstitzungs-Fonds: 100.000 € pro

Anbieter/Jahr



Vorführender
Präsentationsnotizen
Sondernutzungskostenordnung
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Interessante Beobachtung: E-Tretroller werden haufig automatisch an mobil.punkten
abgestellt, ohne besonderer Infrastruktur




SHARED-MOBILITY-KREIS

MEHR
SHARING-OPTIONEN

WENIGER EMISSIONEN i

MEHR PLATZ | MEHR

ZIELGRUPPEN

GERINGER
AUTOBESITZ

MEHR

AUFMERKSAMEKEIT

=
GERINGERE HOHERE
AUTOABHANGIGKEIT ATTRAKTIVITAT

Der Shared-Mobility-Kreis & Advier

www.share-north.eu/the-guide/
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Zukunftsaufgaben brauchen Platz!




Vorteile von Mobilitatsstationen

Erhohte Sichtbarkeit und
Erreichbarkeit von
Carsharing und anderen
Verkehrsmodi mit einem
gemeinsamen Nutzen
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Zugeschnittene Lésungen
fiir die Quartiere, die auch
verkehrspolitische
Strategien unterstiitzen

Gemeinsame Branding
erhoht die Sichtbarkeit
und politische
Unterstiitzung



Vorführender
Präsentationsnotizen
Benefits

Increased visibility and accessibility of shared and sustainable transport 

Convenience and flexibilty of use

Consolidated services

Joint branding includes increased visibitity and political support

Tailored solutions to meet needs of community and support transport policy goals


	Foliennummer 1
	Foliennummer 2
	Foliennummer 3
	Foliennummer 4
	Foliennummer 5
	Foliennummer 7
	Foliennummer 8
	Foliennummer 10
	Foliennummer 11
	Foliennummer 13
	Foliennummer 14
	Foliennummer 15
	Foliennummer 16
	Foliennummer 17
	Foliennummer 18
	Foliennummer 19
	Foliennummer 20
	Foliennummer 21
	Foliennummer 23
	Foliennummer 24
	Foliennummer 25
	ZUSATZFolien
	Foliennummer 27
	Foliennummer 28
	Foliennummer 29
	Foliennummer 30
	Foliennummer 31
	Foliennummer 32
	Vorteile von Mobilitätsstationen

